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6.1.- Creu que actualment el nombre d'accidents gus de transit a Andorra és...

Freguiéncia Percentatge
Molt o bastant alt 351 40,3
Ni alt ni baix 308 35,4
Molt o bastant baix 179 20,5
Ns/nc 32 3,7
Total 870 100,0

El 40% dels enquestats considera que el nombreid&us greus de transit al Principat
és molt o bastant alt, davant el 35% que el corsidEgular i el 20% que pensa que és
bastant o molt baix.

Aquestes xifres es situen bastant per sota de ueseg van obtenir al barometre
espanyol realitzat pel Ct2l desembre 2004 en qué una gran majoria (el @8¥nava
que la sinistralitat a les carreteres espanyolg@srait o bastant elevada, enfront d’'un
percentatge molt petit que pensava el contraf,@o).

6.2.- Dels seguents factors valori per cadascun Iseva influéncia en que es
produeixin accidents de transit, entre 0 (no influx gens) i 10 (influeix molt)

Desviacio

Mitjana tipica N valid
Conduir havent pres un excés de begudes alcoholiques 9,37 1,13 | N=869
Conduir de forma temeraria 9,12 1,43 | N=869
Errors o distraccions dels conductor 7,34 1,99 | N=869
Utilitzar cotxes massa potents 6,29 2,77 | N=869
Mal estat o0 mala senyalitzacio de les carreteres 6,21 2,41 | N=868
Hi ha massa transit 6,14 2,74 | N=868
Hi ha massa camions, autobusos i vehicles pesats a la
i P 5,99 2,64 | N=868
La gent no respecta les normes de transit en general 7,86 2,03 | N=868
La gent no respecta les normes de limitacio de velocitat 8,48 1,77 | N=868
Mala preparaci6 dels conductors, la gent condueix malament 6,46 2,40 | N=868

Per la majoria d’enquestats, el factor que mésiéntl en els accidents de transit és, en
primer lloc, el consum en excés de begudes almpled, i , en segon lloc, la conduccio
temeraria (mitjana de 9,37 i 9,12 respectivament).

! CIS: “Opiniones de los espafioles ante el carrgbdducir por puntos”; estudio 2586, diciembre 2004.
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L’excessiva velocitat, el no respecte de les normestransit juntament amb les
distraccions o errors dels conductors també siaiden com a possibles causes dels
accidents de transit. El factor que segons la pablancideix menys és I'excessiva
guantitat de camions, autobusos i vehicles pedatsaretera (mitjana de 5,99).

Aquests resultats son molt similars als obtingut®mquesta del CIS, on el consum
d’alcohol i la conduccié temeraria també eren aarsits per la majoria de la poblacio
com les principals causes de la sinistralitat miafmitjana de 9,01 i 8,71
respectivament).

A I'analitzar tot el conjunt de la poblacio, no drem trobat diferencies significatives ni
per les variables edat, nacionalitat, ni pel fetaeduir o no.

Sexe

Home Dona
(N:441) (N: 429)

Mitja Mitja
Conduir havent pres un excés de begudes alcoholiques 9,24 9,51
Conduir de forma temeraria 8,99 9,24
Errors o distraccions dels conductor 7,10 7,57
Utilitzar cotxes massa potents 5,55 7,05
Mal estat o0 mala senyalitzacio de les carreteres 6,15 6,28
Hi ha massa transit 5,88 6,40
Hi ha massa camions, autobusos i vehicles pesats a la carretera 571 6,28
La gent no respecta les normes de transit en general 7,66 8,06
La gent no respecta les normes de limitacio de velocitat 8,29 8,68
Mala preparaci6 dels conductors, la gent condueix malament 6,27 6,64

Segons el sexe dels enquestats tampoc hi ha opimassa diferenciades entre homes i
dones, a excepcio d'un dels items, on hi ha urma clavergencia. Mentre que per les

dones I'is de vehicles massa potents pot ser unesde&auses importants en la

sinistralitat viaria per ells aquest és dels factorenys rellevants (les dones ho han
valorat 7 punts sobre 10; en canvi els homes ledam 5,5 sobre 10). Cal tenir en

compte, pero, que les dones tendeixen a atribujornmaportancia a tots els aspectes
esmentats a la taula. Aquesta actitud es podrapirgtar com una major aposta per la
prudéncia, fet que queda corroborat quan en el’fetilitzar cotxes massa potents”, les

dones hi veuen molt més un factor de risc (7’09 o els homes (5'55).
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6.3.- En general qui creu que té més responsabilitde procurar que hi hagi menys
accidents de transit, els conductors o les autoritade transit?

Freqgiiéncia Percentatge
Els conductors 588 67,6
Les autoritats 56 6,4
Tots dos 224 25,8
Ns/nc 2 2
Total 870 100,0

La responsabilitat de procurar que hi hagi mengg&aats és dels conductors segons la
majoria de la poblacié enquestada. Tan sols el 6p&tsen que s’ha d’atribuir
responsabilitats a les autoritats, mentre que lg@iet 26% afirma que la implicacio és
d’ambdues parts.

En general hi ha un consens entre homes i donesreiderar que els conductors sén
els responsables de reduir la sinistralitat viggexp hi ha petites diferéncies pel que fa
als altres items. Les dones s6n més del parerufaissesponsabilitats per igual que els
homes (el 30 % respecte el 22% ho pensen), mengels tenen meés la postura de
delegar responsabilitats a les autoritats (7,5% demes ho declaren respecte el 5,4%
de les dones).

Aquestes diferéncies també apareixen quan s’aadhtpregunta en funcié del nivell
estudis. Mentre que les persones amb formacié ekadeclaren en més proporcio
gue son les autoritats qui juga el paper més impb# I'’hora de fer reduir els accidents
(7% dels que tenen estudis primaris respecte el &6 que tenen formacio
universitaria), les persones amb formacio univarsit son del parer que les
responsabilitats son tant conductors com de lewitais (23% dels universitaris davant
el 21% dels que tenen estudis primaris).

6.4.- En alguns paisos funciona o esta apunt de pose en marxa el carnet per
punts, amb el que es van restant punts per les irgccions comeses en la conduccio
fins a la retirada del carnet de conduir. Qué li smbla aquest sistema?

Fregiiéncia Percentatge
Bé o molt bé 694 79,8
Regular 20 10,3
amen” ™" o | o
Ns/nc 20 2,3
Total 870 100,0
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La implantacié del carnet de punts té bona aco#ilae els enquestats (el 80%) i no tan
sols entre la poblacié d’Andorra, sind que els adanhs espanyols també aproven
aguesta nova practica en el 71 % dels casos.

Les dones la valoren millor que els homes (el 828pecte el 78% ) i les persones amb
estudis primaris també els hi sembla més bé gas pdrsones amb estudis universitaris
(el 80% respecte el 76%).

Conforme l'edat dels enquestats augmenta s’estadaéerd amb aquesta mesura (el
16% dels joves troben la troben malament respé&éedels més grans).

Aquestes diferencies poden ser fruit de que tandtmes, les persones amb estudis
primaris i les persones majors de 55 anys son aléectius en quée hi ha menys

percentatge de persones que condueixen (veurenae@Lb), amb la qual cosa al ser
una mesura que no els pertoca tant directamevajdaen més positivament.

6.5.- Creu que si a Andorra s’apliqués el carnet pepunts es reduiria el nombre
d’'accidents de transit?

Fregiiéncia Percentatge
Si 646 74,2
No 167 19,2
Ns/nc 57 6,6
Total 870 100,0

La poblacié d’Andorra es mostra més optimista gupdblacio d’Espanya pel que fa a

I'aplicacio del carnet de punts. Mentre que eld¢adans de les Valls pensen en el 74%
dels casos que aquesta mesura fara reduir laralitédt viaria, els ciutadans veins ho

afirmen en el 64 dels casos. Aquesta diferéncieatteacio pot ser causa de que, com
s’ha vist en la pregunta 6.1 el nombre d’accidenEspanya també es considera molt
més alt que al nostre pais. Per tant, tot i gueeasuna practica que pal-liara la situacié
actual en les carreteres espanyoles, no es preveseresultats tan bons com en el cas
d’Andorra.

Tanmateix com la pregunta anterior, les donespéesones amb estudis primaris i les
meés grans de 55 anys son les que valoren milloesdgupractica i les que veuen els
resultats amb més optimisme (preveuen millorsltesuel 80% de les dones respecte
el 69%dels homes, el 76% de les persones amb egtudiaris respecte el 70% de les
persones amb estudis superiors, el 78% dels erqsi@sés grans de 55 anys davant el
72% dels que tenen entre 25 i 39 anys)
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6.6.- Vosté condueix habitualment?

Frequiéncia | Percentatge
Si 657 75,5
No 213 24,5
Total 870 100,0

Com s’observa la conduccio és una practica maji@itehabitual en el nostre pais. El
75,5% dels enquestats condueix habitualment dav@4t,5% que no ho fa.

Si analitzem aquesta questié segons les variabl@edemografiques efectivament es
troben diferéncies significatives en quant a sextydis, edat, ocupacioé i nacionalitat.
Per exemple, condueixen el 92% dels homes respeb&? de les dones, el 84% dels
enquestats entre 25 i 39 anys davant el 60% dedsgnaés de 55 anys i el 93% de les
persones amb estudis superiors respecte el 5866 getsones amb estudis primaris.

Aquests resultats coincideixen amb les dades allegy a I'observatori del ler
quadrimestre del 2083n es va manifestar que un 15% de la poblaciitzatia

Gnicament el transport public. La resta declaragafaa el vehicle particular per
desplacar-se. Dels ciutadans que feien servir mgaresport public, o no feien servir
cap tipus de transport (anaven a peu) eren leomessgrans i les dones, fet que
apuntava com encara en alguns casos persisteixisgddradicional de rols, de forma
que son els homes qui condueixen i qui normalmgatfiea el cotxe per desplacar-se.

Tornant a la nostra questio, el fet de conduir taabinent té molt a veure si la persona
és activa laboralment. Aixi, mentre que els en@igsiue declaren estar dins el mercat
laboral condueixen entre el 70% i 90% dels cadssp@ ocupats, com els estudiants,
jubilats i mestresses de casa condueixen en eldsd®wasos. Es a dir, que el dirigir-se
al lloc de treball, és una de les principals rgossla qual tanta poblacio ha d’agafar el
cotxe habitualment.

La nacionalitat és també una dada important quecankx diferencia entre els que
condueixen habitualment i els que no ho fan. Elgadians andorrans son els que
afirmen en major proporcio agafar el vehicle habinent (el 86%), seguits dels

francesos (amb el 73%), els espanyols i altresonatitats (amb el 69%), i en darrer
lloc es situen els portuguesos amb el 67 % delssc@gjuestes diferencies segurament
es deuen a que, per raons economiques i cultwiglflo andorrans utilitzen més el
transport public o comparteixen més el vehicle afties persones que els nacionals.

Com a nota final, es pot apreciar que la major gartes persones que tenen vehicle
propi, fan servir molt poc el transport public, daset aquest relegat als meés joves que
encara no tenen cotxe, a les persones grans,dohes i a les persones no ocupades
laboralment.

2 Observatori del Centre de Recerca Sociologic4ituins’Estudis Andorrans, 2003.



